
  1  

Manual de uso del ALPHA 4 
Edic ión 04-2007 

Tabla de contenidos 
Manual  de uso de l  ALPHA 4 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 

Tabla de conten idos . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 1 

Gracias por  vo lar  con ADVANCE . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3  

Acerca de ADVANCE . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 3  

EL ALPHA 4 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 

Senci l lamente vo lando . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4 

Las caracter ís t icas más destacadas de l  ALPHA 4 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 4  

Exigenc ias hac ia  e l  p i loto . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 

Toma de contacto con la  ve la . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 

Entrega . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 

Regulac iones bás icas . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 

Regulac iones de los  mandos . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 5 

Acelerador . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 

Si l las  apropiadas . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 

Orqui l la  de pesos . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 

Compor tamiento de vuelo . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 6 

Despegue . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 7 

Vuelo normal . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 

Giros . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 8 

Vuelo acelerado . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9 

Plegadas . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 9 

Descenso ráp ido . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 10 

Pérd ida aerodinámica . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 11 

Aterr iza je . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12  

Volar  con una ve la  mojada (parachuta je) . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 12  

Despegue con winch . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13  

Vuelo motor izado . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13 

Vuelo acrobát ico . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 13  

Mantenimiento,  durac ión de uso y reparac iones . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14  



  2  

P legado . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14 

Mantenimiento . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14 

Contro l  anual . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 14 

Reparac iones . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15 

Desechar . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15  

Datos técnicos . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15 

Ficha técn ica . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 15 

Mater ia les empleados . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16 

Homologac ión . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17 

Serv ic io . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17  

ADVANCE Serv ice Cent re [Cent ro de Serv ic io ] . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 17  

Pagina Internet  de ADVANCE . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18  

Garant ía . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 18 

 



  3  

Gracias por volar con ADVANCE 
Enhorabuena por  e leg i r  e l  ALPHA 4,  un producto de ca l idad ADVANCE. Estamos 

convencidos de que efectuarás numerosos vuelos apas ionantes con esta ve la .  

Encontrarás en este manual  las  ins t rucc iones de uso y también,  impor tantes 

recomendaciones acerca de la  segur idad y  de l  manten imiento.  Por  estas razones 

aconsejamos que lo  leas completamente y deten idamente antes de rea l izar  tu pr imer  

vuelo .  Además podrás encont rar  o t ras informaciones impor tantes y  actua les en nuest ra  

pagina www.advance.ch.  A l l í  encont rarás,  por  e jemplo,  nuevas in formaciones acerca de l  

uso y de la  segur idad de nuest ros productos.  Para cualqu ier  pregunta o en caso de 

prob lema,  d i r ígete pr imero a tu revendedor y después,  a  ADVANCE s i  es necesar io .  

Este manual  de ut i l izac ión es una par te impor tante de tu  a la.  Así  que s i ,  después,  

dec id ieras vender  tu  ALPHA 4,  rogamos que remi t ieras este manual  a  su nuevo 

prop ie tar io.  

Para terminar  te  deseamos d is f ru tes con e l  ALPHA 4 y s iempre un ater r iza je fe l iz .  

E l  equipo ADVANCE  

Acerca de ADVANCE 
ADVANCE es uno de los más impor tantes fabr icantes de alas en e l  mundo.  La sede de la  

soc iedad se encuentra en Suiza.  Desde su creac ión en 1988,  la  empresa s igue de manera 

consecuente sus prop ias v ías y conceptos,  tanto a n ive l  de desarro l lo como de producc ión 

y  como resu l tado rea l izamos productos cu idadosamente madurados,  dotados de cual idades 

ind iscut ib les  y reconoc idas.   

Det rás de la  marca se encuentra un equipo de  especia l is tas qu ienes compar ten la  pas ión 

de los que dan su conf ianza a los  productos ADVANCE. El los  mismos conocedores de l  

a i re ,  apor tan sus exper ienc ias y su compromiso personal  en los  procesos de t rabajo .   

Desde hace años,  ADVANCE desarro l la  par te  de su saber-hacer  técn ico a t ravés de la 

compet ic ión.  Un pequeño equipo e leg ido de p i lo tos de prueba y de compet ic ión logran con 

regular idad destacadas v ic tor ias  depor t ivas con protot ipos y  numerosos t í tu los 

in ternac ionales de pr imera impor tanc ia .  

E l  completo cont ro l  de l  proceso de producc ión y la  in f luenc ia  e jerc ida sobre e l  desarro l lo  

de l  t rabajo en los mismos lugares de producc ión en Vietnam garant izan una cual idad de 

fabr icac ión e levada.  Grac ias a nuest ras re lac iones de larga durac ión con fabr icantes de 

te j idos y  de suspentes,  e l  saber-hacer  de ADVANCE esta además enfocado a l  desarro l lo  

de nuevos mater ia les.   

Para ADVANCE, e l  seguimiento a la  c l iente la  después de la  compra es de gran 

impor tanc ia.  Esta tarea está asegurada por  una red de serv ic ios presente en e l  mundo 

entero.  E l  in tercambio permanente de exper ienc ias con los c l ientes t rae cont inuadamente 

nuevos conoc imientos que a su vez se in tegran en los productos ADVANCE.  
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EL ALPHA 4 

Sencillamente volando  
Desde los in ic ios,  que seas p i lo to  pr inc ip iante u  ocas ional ,  e l  ALPHA 4 te  o f rece la  cer teza 

de l legar  a  la  tercera d imensión.  Su compor tamiento seguro,  prev is ib le  y to lerante hacen 

que s i rva per fectamente para la  formación ba jo  superv is ión de un inst ructor .  Los 

sent imientos de logros estarán conseguidos desde tus pr imeros vuelos,  ya que puedes 

f iar te  to ta lmente de l  ALPHA 4,  en toda c i rcunstanc ia .  No es de asombrar  pues,  que e l  lema 

sea :  ¡e l  p lacer  de vo lar ,  con toda senc i l lez ! 

Las características más destacadas del ALPHA 4 

Tolerancia máxima 

Hagas lo  que hagas con e l  ALPHA 4,  te  lo  perdonará.  Grac ias à  su per f i l  idea lmente 

amort iguado – a l l í  res ide su secreto –  y suspentes más b ien cor tos,  e l  ALPHA 4 recupera 

en toda c i rcunstanc ia  una pos ic ión de vuelo neut ra.  Las acc iones exces ivas sobre los 

mandos producen un endurec imiento sens ib le dest inado à av isar  a l  p i loto .  

Un comportamiento homogéneo al despegar 

Las aber turas redondeadas de las ce ldas,  una señal  d is t in t iva de las a las ADVANCE, y las  

paredes de las ce ldas,  re forzadas con Mylar ,  permi ten un h inchado ráp ido y regular  de l  

a la .  Aun en condic iones ex igentes,  e l  ALPHA 4 sube de forma homogénea y no t iende a 

adelantarse.  Eso te permi te un despegue ráp ido y seguro.  

Máxima duración de vida [Smart Sail  System] 

Los pr inc ip iantes ex igen más de sus a las.  Por  eso hemos recurr ido s is temát icamente a 

te j idos más robustos para e l  ALPHA 4.  Grac ias a l  S is tema de Contsrucc ion In te l igente,  la 

zona del  borde de ataque está dotada de una inducc ión espec ia l  y e l  te j ido está 

pos ic ionado en func ión de las fuerzas de t racc ión t ransversa les.  

Otros detalles esenciales 

Ki t  ore jas e f icaz con Quick-Snap 

El  ALPHA 4 t iene los e levadores A desdoblados,  que fac i l i tan la  maniobra de las ore jas.  

Grac ias a l  innovador  s is tema Quick-Snap,  las  ramas só lo  se separan después de l  

despegue y  se vuelven a juntar  automát icamente una vez en e l  sue lo .  La senc i l lez  en e l  

despegue y en e l  ater r iza je  está de este modo preservada.  

Innovac iones & Cal idad  ADVANCE  

ADVANCE dedica también una gran atenc ión a los más pequeños deta l les .  Bandas de 

compres ión y  re fuerzos Mylar  mejoran la  estab i l idad de l  a la  y los  caracter ís t icos wing le ts  

que d isminuyen las turbu lenc ias en la  punta de l  a la  (e fecto vor tex) .  Aber turas con ve lcros 

en la  punta de l  a la  fac i l i tan la  evacuación de arena,  p iedras y rami l las .  A l  igua l  que todos 

los modelos ADVANCE, e l  ALPHA 4 de ser ie ,  se ent rega con asa de los mandos de 

tamaños d is t in tos según la  ta l la  de la  ve la ,  equipados con qu i ta  vuel tas y con f i jac iones 
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magnét icas.  Todos estos pequeños deta l les  que s in  embargo t ienen su impor tanc ia 

complementan e l  producto.  

Exigencias hacia el piloto 
Para pract icar  e l  vue lo  en parapente,  es ob l igator io  tener  la  enseñanza adecuada y  

profundizar  en la  mater ia  así  como tener  los  seguros y l icenc ias requer idas.  Los 

pr inc ip iantes que no hayan acabado su formación só lo  pueden vo lar  en parapente ba jo  

v ig i lanc ia  de ins t ructores cual i f icados.  Un p i lo to  debe de poder  eva luar  correctamente las 

condic iones meteoro lóg icas antes de l  vuelo.  Las capacidades de l  p i lo to  deben 

corresponderse a las  ex igenc ias de l  a la  e leg ida.  L levar  un casco,  zapatos,  ropa adecuados 

y paracaídas de segur idad son e lementos necesar ios.  Antes de cada vuelo la  ve la  debe 

ser  rev isada por  s i  t iene a lgún desper fecto que pueda afectar  a l  vue lo .  Además hay que 

segui r  e l  protoco lo  de cont ro l  y e l  de segur idad antes de cada despegue.  Cada p i lo to 

asume bajo su responsabi l idad e l  vue lo  en parapente.  Ni  e l  fabr icante,  n i  e l  revendedor  de 

una ve la  pueden garant izar  la  segur idad de l  p i lo to  n i  tener  responsabi l idad a lguna en caso 

de acc idente.  

Toma de contacto con la vela. 

Entrega  
Antes de la  ent rega,  cada ve la  ADVANCE debe de ser  e l  ob je to  de un vuelo de ensayo por  

par te  de l  revendedor  para comprobar  las  regulac iones bás icas.  Después,  e l  revendedor  

inscr ibe la  fecha de l  pr imer  vuelo sobre la  e t iqueta f i jada sobre la  que se encuentre en e l  

cent ro  de l  a la .  Esta inscr ipc ión así  como la  tar je ta  de garant ía,  debidamente re l lenada y  

reenv iada a ADVANCE, aseguran que los defectos imputab les a un er ror  de fabr icac ión 

estén cubier tos por  la garant ía ADVANCE (ver Garant ía en e l  capí tu lo  «  Serv ic io  ») .  

E l  conten ido de la  ent rega de un ALPHA 4 comprende:  una mochi la ,  una bo lsa in ter ior ,  una 

banda de compres ión,  una bo lsa Nylon que cont iene un k i t  de reparac ión,  un acelerador  

con barra y un manual  de uso con tar je ta de garant ía.  

Regulaciones básicas 
En la  ent rega,  la  regulac ión de or igen de l  ALPHA 4 está cons iderada como la  mejor  por  e l  

equipo de prueba ADVANCE. Es en este estado que e l  a la  pasó la  homologación.  

Cualqu ier  modi f icac ión o manipu lac ión efectuada sobre e l  a la  por  su prop ie tar io ,  como por  

e jemplo la  modi f icac ión de l  largo de los suspentes o la  f i jac ión de ot ros e levadores o 

an i l las  de f i jac ión s ign i f ica la pérd ida de la  homologación de l  a la  (ver  capí tu lo  

«Homologac ión») .  

Regulaciones de los mandos 
El  largo de los mandos está regulado en fábr ica de modo que tengan un juego de 8cm 

ent re la pos ic ión neut ra (mandos so l tados)  y la  pos ic ión act iva ( los  mandos empiezan a  

actuar) .  En un pr inc ip io ,  no hay n inguna razón como para cambiar  esta regulac ión.  Grac ias 
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a  este juego,  e l  borde de fuga está desprovis to  de p l iegues cuando los mandos están 

to ta lmente so l tados y no está f renada en vuelo ace lerado a l  máximo.  

En caso de que una nueva regulac ión de l  la rgo de los  mandos resu l tara necesar ia ,  

recomendamos hacer  e l  mismo nudo para la f i jac ión de las asas de los mandos.  

Acelerador 
El  ALPHA 4 está equipado de un s is tema de acelerador  a  p ie  con e l  que se puede 

incrementar  la  ve loc idad 9km/h.  

Recomendamos una regulac ión adecuada del  s is tema de acelerac ión de l  ALPHA 4 antes  

de l  pr imer  vuelo .  V ig i la  que los suspentes de l  s is tema de acelerac ión pasen l ibremente por  

cada polea guía a l  n ive l  de la  s i l la .  Junta la  suspente de l  s is tema de acelerac ión a l  

e levador  con la  ayuda de las f i jac iones ráp idas.  Para acabar ,  aver igua s i  puedes explo tar  

p lenamente toda la carrera de acelerac ión con la  regulac ión e leg ida.  Lo mejor ,  para 

comprobar lo,  es atando tu  s i l la  y sentándote en e l la  ;  ata  e l  e levador  y  p íde le  a a lgu ien 

que t i re de t i  hac ia  ar r iba.  

En vuelo acelerado,  los  e levadores de lanteros están recor tados,  lo  que reduce e l  ángulo 

de inc idenc ia de l  a la .  E l  s is tema de acelerac ión de l  ALPHA 4 está concebido para que la  

forma del  per f i l  en vuelo  ace lerado,  este enteramente preservado en todo momento.  De 

esta manera,  las  caracter ís t icas venta josas de l  per f i l  ac túan también a gran ve loc idad.  

Sillas apropiadas 
El  ALPHA 4 esta cer t i f icado para s i l las  de l  grupo GH (s in cruzados r íg idos -  ver  capi tu lo  «  

Homologac ión ») .  Los puntos de anc la je  de la  s i l la  e leg idos deber ían idealmente presentar  

una separac ión de ent re 40 -  45cm y una a l tura comprendida ent re 40 y  46 cm.   

E l  ALPHA 4 no está n i  apropiado n i  homologado para s i l las  de l  grupo GX (con cruzados 

act ivos) .  La ut i l i zac ión de ta l  s i l las  puede tener  un impacto negat ivo sobre e l  manejo y  las  

reacc iones en vuelos ext remos.  

Orquilla de pesos 
Las orqu i l las  de peso de las d is t intas ta l las  están ind icadas en e l  capí tu lo  «Datos 

técn icos».  Las c i f ras que a l l í  f iguran corresponden a l  peso to ta l  a l  despegar .  E l lo 

comprende e l  peso de l  p i lo to  ropas inc lu ida,  así  como e l  peso de l  equipo completo :  a la ,  

s i l la ,  ins t rumentos,  casco,  e tc .  Volar  en l imi tes infer iores o super iores a esta orqu i l la  

puede in f lu i r  en e l  compor tamiento de la  ve la  en vuelo s in  por  lo tanto inc id i r  en la  

segur idad del  p i lo to.  

Comportamiento de vuelo  
Te aconsejamos efectuar  tus pr imeros vuelos  con tu  nueva ve la  en condic iones ca lmas.  

A lgunos e jerc ic ios de h inchado en un ter reno despejado re forzarán tu  conf ianza con 

respecto a l  manejo de l  ALPHA 4.  
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Despegue 
Antes de cada vuelo debes rea l izar  una comprobación prev ia  a l  vue lo completa :  

1 .  s i l la  y casco cerrados 

2.  asa de l  paracaídas de emergencia en su s i t io  

3 .  desenredo de los  suspentes 

4.  a la  correctamente tendida en e l  suelo  

5 .  d i recc ión y fuerza de l  v iento 

6.  espac io l ibre 

E l  ALPHA 4 esta adaptado a las  d i ferentes técn icas de despegue:  de espalda o de f rente a 

la  ve la  según las condic iones.  Desde e l  in ic io de la  car rera los  suspentes están tensos,  la  

subida es homogénea y  s in puntos duros,  la  vela  no se adelanta y se pos ic iona por  s i  so la 

enc ima del  p i lo to .  

E l  innovador  s is tema Quick-Snap hace que las manipu lac iones en e l  suelo y e l  desenredo 

de los suspentes sea ext remadamente senc i l los ,  las  dos ramas de los  e levadores A 

(pr inc ipa l  y  k i t  ore jas)  s iendo automát icamente mantenidas juntas grac ias a una pres ión 

magnét ica.  Se separan t ras e l  despegue.  

Idealmente,  e l  a la  debe de co locarse en forma de arco,  es dec i r  con e l  borde de ataque 

más a l to  que las puntas de l  a la ,  para asegurar  una tens ión de todos los  suspentes A 

durante e l  h inchado.  

Consejo :  s i ,  después de l  desenredo,  tensas e l  con junto de los suspentes de los  

f renos,  e l  ALPHA 4 se curva exactamente como es debido para e l  h inchado.   

Consejo :  por  v iento fuer te ,  puedes h inchar  e l  ALPHA 4 fác i lmente tomando 

ún icamente los  2  e levadores in ter iores A (es dec i r  s in  coger  la  rama exter ior  /  k i t  

ore jas) .  

Despegue por viento débil (Hinchado de espaldas a la vela)  

El  ALPHA 4 no requiere más que un impulso  moderado para e l  h inchado,  inc luso con 

v iento débi l .  Por  e l lo  no es necesar io  “caminar  sobre los  suspentes”  para empezar  la 

carrera.  Hay que acompañar la  con los e levadores hasta que esté b ien pos ic ionada por  

enc ima del  p i lo to .  Las eventua les correcc iones durante la fase de l  h inchado só lo  deben de 

efectuarse co locándose de nuevo debajo de l  a la  y s in  recurr i r  a  los  mandos.  Tras 

eventua les correcc iones y un cont ro l  v isual ,  unos pasos a una ve loc idad adaptada a l  

v iento y una pos ic ión c laramente inc l inada hac ia de lante bastan para despegar .  

 

Despegue por viento fuerte (Hinchado de frente a la vela) 

El  h inchado de f rente a la  ve la  se recomienda sobre todo en caso de v iento bastante 

fuer te .  Durante la  fase de l  h inchado,  aconsejamos i r  en d i recc ión de l  a la ,  reduc i r  la  

ve loc idad de la  subida y  así  la  tendencia a l  adelantamiento generado por  esta técn ica.  Las 

correcc iones durante la  fase de subida de l  a la  deben de efectuarse ún icamente por  un 
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movimiento de l  p i lo to  para vo lver  a  co locarse debajo de l  a la .  Después,  darse la  vuel ta  y  

despegar  con e l  ALPHA 4 es senc i l lo  y c lás ico.  

Consejo :  jugar  con la  ve la  en un ter reno l lano o con poca pendiente con v iento 

suave permi te  aprender  a  conocer  b ien sus caracter ís t icas.  La percepc ión de la  

ve la  será mejor  y además se puede así  exper imentar  con toda segur idad la  pérd ida 

d inámica,  la tendencia  a l  adelantamiento así  como e l  compor tamiento en caso de 

p legada.  En termino de ut i l i zac ión del  a la  y  de su consecuente desgaste,  1  hora de 

e jerc ic io  en e l  sue lo equiva le  a  10 grandes vuelos,  ¡no te  o lv ides de anotar lo  en tu  

l ib re ta  de vuelo !  

Vuelo normal 
En a i re  ca lmado,  e l  ALPHA 4 se vuela  mejor  con los  mandos tota lmente suel tos.  Frenando 

l igeramente,  a lcanzamos la  pos ic ión de tasa de caída mín ima.  Con v iento cont rar io,  

cor r ientes descendientes y durante una ascendenc ia esperando que haya ot ra  térmica,  la  

f ineza está sens ib lemente mejorada por  e l  cor respondiente uso de l  acelerador .  

A pesar  de su muy grande estab i l idad,  un p i lo ta je  act ivo está recomendado en vuelos con 

condic iones turbu lentas,  para ev i tar  las  pos ib les p legadas.  E l lo  s ign i f ica que e l  p i lo to  

mant iene la  ve la  lo  más pos ib le  en su ver t ica l ,  con las actuac iones necesar ias en los  

mandos (dos i f icac ión adaptada en ampl i tud y ve loc idad) .  

o  Cuando e l  ángulo de inc idenc ia  aumenta (por  e jemplo a l  ent rar  en una térmica 
potente) ,  sub i r  momentáneamente los  mandos para permit i r  a l  a la  vo lver  a  su s i t io  
neut ro  enc ima de la cabeza,  y después vo lver  a  la  pos ic ión normal  de p i lo ta je.  

o  Cuando e l  ángulo de inc idenc ia d isminuye (por  e jemplo a l  ent rar  en una masa de 
a i re  descendiente)  e jercer  un f renado momentáneo para vo lver  a  co locar  la  ve la  
enc ima de la  cabeza en pos ic ión neut ra.  

o  En caso de sensac ión de ba jada de pres ión por  un lado,  e jercer  una acc ión en e l  
mando correctamente dos i f icada para mantener  e l  a la ab ier ta .  

 
Es impor tante saber  que en vuelo normal  no es genera lmente necesar io  rea l izar  grandes 

acc iones con los  mandos para vo lar  act ivamente.  Es impor tante mantener  una ve loc idad 

suf ic iente y  ev i tar  las  sobre-reacc iones .  Así  conseguimos movimientos de ba lanceo 

reduc idos y mantener  e l  rendimiento de la ve la.  

Giros 
El  ALPHA 4 propone un recorr ido de los mandos prec iso.  reacc iona de manera d i recta y  

progres iva a la  ampl i tud de los gestos.  Un desplazamiento de l  peso es un buen 

complemento a la  acc ión con los mandos.  La inc l inac ión puede acentuarse,  es tab i l izarse o 

reduc i rse en todo momento actuando sobre los  mandos.  Durante vuelos térmicos,  e l ige la  

inc l inac ión deseada y e l  rad io  correspondiente y in tenta hacer  g i rar  la  ve la  en esta 

pos ic ión de manera un i forme.  E l  mando exter ior  de l  g i ro  permi te  estab i l izar  la  ext remidad 

de l  a la  y,  en par t icu lar ,  cont ro lar  la  ve loc idad de ro tac ión a l rededor  de l  e je  ver t ica l .  Una 

s i l la  a justada a l  compor tamiento de vuelo de l  ALPHA 4 te sost iene durante e l  in ic io  y la  

estab i l izac ión de ta l  ro tac ión,  la  más homogénea pos ib le .  Ver  también e l  capí tu lo  «  S i l las  

apropiadas » a este respecto.  

Consejo :  s i  los  mandos ya no fueran ut i l izab les (suspente o asa deter iorada) ,  es 

pos ib le  p i lo tar  e l  ALPHA 4 con los e levadores t raseros (D) .  
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Vuelo acelerado 
Aun en vuelo ace lerado,  e l  ALPHA 4 se mant iene estab le .  S in  embargo,  no o lv ides que en 

e l  segmento de ve loc idad super ior ,  las  a las se vuelven en genera l  menos estab les debido 

a l  débi l  ángulo de inc idenc ia .  Por  o t ra par te ,  como consecuencia de fuerzas más 

impor tantes,  las  p legadas pueden produc i rse de manera más impuls iva a gran ve loc idad.  

Ver  también e l  capí tu lo  «  P legadas ».  

Cuando ent ras en a i re  turbu lento en vuelo ace lerado,  empieza por  so l tar  completamente e l  

ace lerador  antes de efec tuar  las  acc iones en los  mandos necesar ias para estab i l izar  e l  

a la .  La gran estab i l idad de l  ALPHA 4 permi te  a t ravesar  una zona de a i re  l igeramente 

turbu lento en vuelo ace lerado.  S in  embargo,  en este contexto,  habr ía  que acelerar  

act ivamente,  lo  que equ iva le  a  una adaptac ión de l  ángulo de inc idenc ia con e l  ace lerador  

en lugar  de los mandos (En cuanto a «  Vuelo ace lerado »,  ver  también e l  capí tu lo  « 

Acelerador  ») .  Así ,  se reduce a l  mín imo e l  movimiento de ba lanceo en e l  sent ido de vuelo  

y se obt iene una f ineza opt ima.  

Consejo :  ten cu idado en no f renar  mient ras e l  a la  está en acelerac ión,  porque te  

encont rar ías  en la  peor  s i tuac ión de vuelo s in  sacar le  n inguna venta ja .  Entonces 

suel ta  pr imero e l  ace lerador  para tener  más estab i l idad y  só lo  después,  in ic ia  e l  

f renado.  

Plegadas 

Plegada asimétrica de la vela  

E l  ALPHA 4 convence por  su per f i l  muy tenso y  estab le.  Con un est i lo  de vuelo act ivo,  las  

p legadas se pueden ev i tar  cas i  por  completo en vuelos normales.  S i  aún así  una p legada 

as imétr ica se produjera en vuelo no acelerado,  e l  a la  reacc iona a las p legadas super iores 

a l  50% en un g i ro  moderado.  En genera l ,  se vuelve a abr i r  so la  y ráp idamente s in  la 

in tervenc ión de l  p i lo to .  En e l  caso que e l  a la  no esté ab ier ta  de l  todo,  dar  un l igero go lpe 

de f reno de l  lado de la  p legada poniendo a la  vez e l  peso en la  s i l la  de l  lado opuesto.  

Durante p legadas as imétr icas en vuelo ace lerado,  e l  a la  reacc iona de modo más impuls ivo 

debido a la  ve loc idad más impor tante.  S in  embargo,  aun con ve loc idad máxima,  la  puesta 

en ro tac ión no es fuer te  y la  reaber tura ráp ida.  En caso de p legada as imétr ica,  

normalmente,  hay que mantener  e l  rumbo mediante un cont ra- f renado dos i f icado y  

rea l imentar  la  par te  p legada con un bombeado adaptado.  E l lo  ace lera la  reaber tura de l  

a la .  Las acc iones en e l  mando del  lado abier to  deben de hacerse de manera medida para  

ev i tar  una pérd ida.  

Los Wing-over  cuya e jecuc ión no esté cont ro lada pueden provocar  un enro l lamiento la tera l  

de las puntas,  que a su vez puede causar  un enredo.  Pequeñas corbatas pueden causar  

impor tantes ro tac iones debido a la  res is tenc ia  aumentada de l  a i re .  En este caso,  empieza 

por  impedi r  un aumento ráp ido de la  ve loc idad de ro tac ión por  un cont ra- f renado 

dos i f icado.  Después abre la  ext remidad enredada del  a la  con la  ayuda del  suspente de l  

s tab i lo .  
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Plegada simétrica (plegada frontal) 

Tras una p legada espontánea o provocada del  borde de ataque v ía  los  e levadores A,  se 

produce una pérd ida aerodinámica a l  n ive l  de l  per f i l ,  y  e l  a la  bascula hac ia  a t rás.  Con un 

t iempo de re t raso,  e l  efecto pendular  vuelve a t raer  a l  p i lo to  por  debajo de la  ve la.  Esta se 

vuelve a abr i r  ráp idamente y de forma autónoma ;  s i  fuera necesar io ,  só lo  debe de estar  

ayudada por  acc iones en los mandos moderadas ya que se corre e l  r iesgo de provocar  una 

pérd ida aerodinámica to ta l .  

Descenso rápido 
Para un descenso ráp ido y e f icaz,  e l  equipo de prueba ADVANCE te recomienda,  según la  

s i tuac ión,  una barrena o la  maniobra de las ore jas,  en este caso,  con o s in  ace lerador .   

Consejo :  deber ías e jercer  de vez en cuando descensos ráp idos en a i re  ca lma -  

para que una s i tuac ión cr i t ica no se t ransforme en una urgenc ia .  

Barrena 

Para una comodidad de vuelo opt ima durante es ta maniobra,  te  aconsejamos una pos ic ión 

sentada neut ra  s in  desplazamiento de pesos act ivos y una regulac ión de la  c in ta  vent ra l  

con una d is tanc ia  de más o menos 40 -  45cm ent re los mai l lones.   

Provoca una barrena ba jando progres ivamente e l  mando por  un lado.  La cabeza y e l  

ángulo de v is ión deben de estar  or ientado según e l  sent ido de la  ro tac ión.  Con la  

acentuac ión de la  pos ic ión inc l inada,  la  ve loc idad de ro tac ión aumenta,  igua l  que la  fuerza 

cent r i fuga.  Fundamentalmente,  la  reacc ión del  a la  puede d iv id i rse en dos fases.  A l  

pr inc ip io ,  después de haber  e fectuado un g i ro  p lano,  e l  a la  pasa a una pos ic ión inc l inada 

cada vez más marcada y con un rad io  cada vez más ch ico.  Durante la segunda fase,  e l  a la  

se va en espi ra l .  Es dec i r  :  la  ve la bascula hac ia  adelante con una acelerac ión 

suplementar ia .  Durante la  maniobra,  in tenta mantener  una pos ic ión sentada neut ra  y ceder  

a  la  fuerza cent r i fuga -  tu  cuerpo está empujado hac ia  e l  exter ior .   

La maniobra se para so l tando progres ivamente e l  mando de dent ro  de l  g i ro .  En e l  caso de 

una barrena con descenso ráp ido y  ve loc idad de ro tac ión a l ta ,  so l tar  de modo dos i f icado 

es imperat ivo.  Así  ev i tarás un endurec imiento exces ivo de l  a la  y e l  consecut ivo 

adelantamiento.  In tenta d isponer  de una a l tura  suf ic iente a l  sa l i r  de la  barrena.  En 

genera l ,  hay que ca lcu lar  e l  mismo t iempo que para e l  in ic io ,  la  ve loc idad de caída ¡es s in  

embargo super ior !  

E l  ALPHA 4 termina la  barrena de forma autónoma s i  la  pos ic ión sentada es neut ra.  Un 

desplazamiento act ivo de l  peso hac ia  e l  in ter ior  de l  g i ro  l leva a una acelerac ión más fuer te  

y una prosecuc ión estab le  de l  g i ro.   

Impor tante:  E l  ALPHA 4 está cer t i f icado para s i l las  de l  grupo GH (s in  cruzados 

r íg idos) .  Las s i l las  de l  grupo GX (con cruzados r íg idos)  o  las  que están dotadas de 

un punto de anc la je  muy ba jo  pueden modi f icar  muy fuer temente los 

compor tamiento de vuelo  en la barrena.  Ver  e l  capí tu lo « S i l las  aprop iadas ».  
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Plegadas simétricas de las puntas del ala (orejas) 

El  ALPHA 4 está equipado de un k i t  ore jas e f icaz y s imple grac ias a la  separac ión de los  

e levadores A en dos ramas.  Según la  s i tuac ión,  cont ro lar  los  movimientos de l  a la  a  la  

s i l la .  

A l  vez que mant ienes los  mandos en manos ( lo  mejor  es a l rededor  de la  muñeca para no 

rea l izar  n inguna acc ión de f renado) ,  coger  s imul táneamente las ramas exter iores de cada 

e levador  A y ba jar las f rancamente hac ia  abajo.  Así  provocas la  p legada en punta de l  a la  y  

las  mant ienes en esta pos ic ión.  E l  uso s imul táneo del  ace lerador  aumenta la  tasa de 

caída.  E l la se reabre so la  y progres ivamente cuando so l tamos los e levadores orejas.  

Atenc ión :  no hacer  barrenas o cambios de d i recc ión marcados con ore jas.  E l  

esfuerzo más e levado en un número rest r ing ido de suspentes puede provocar  daños 

mater ia les.  No pract icar  este método de descenso con una ve la mojada (ver  

capí tu lo « Volar  con un a la  mojada ») .  

Consejo :  vo lar  ace lerado con las ore jas es e l  método más ef icaz para descender  

ráp ido y a le jarse de una zona de r iesgo.  Hacer  pr imero ore jas y después ace lerar  

tanto como necesar io .  Cambios de d i recc ión pueden hacerse en la s i l la .  Para sa l i r  

de está maniobra,  so l tar  pr imero e l  ace lerador .  

Pérdida con las B 

Pérd idas con las bandas B,  e l  con junto de l  mater ia l  de la  ve la  y e l  per f i l  de l  a la  padecen 

impor tantes tens iones.  Recomendamos por  e l lo  no rea l izar  pérd idas con las B,  aunque 

esta maniobra no represente d i f icu l tades par t iculares con e l  ALPHA 4.  

A pesar  de las  tens iones e levadas e jerc i tadas sobre la  est ructura de la  ve la ,  la  maniobra 

con las B se cons igue fác i lmente con e l  ALPHA 4.  S in  embargo,  es  muy f ís ica y  requiere  

fuerza debido a la  gran estab i l idad de la  ve la .  Sol tar  los  e levadores debe de hacerse 

s imétr icamente y ráp idamente a unos 20cm de su pos ic ión normal .  

Pérdida aerodinámica 

Pérdida aerodinámica unilateral 

El  ALPHA 4 te  ind ica e l  pe l igro de una pérd ida aerodinámica un i la tera l  por  un 

endurec imiento de los mandos en los g i ros.  S i  aún así  la  ve la  ent rase en pérd ida,  e l  

ALPHA 4 reacc iona de forma d inámica,  pero queda cont ro lab le  inc luso para p i lo tos poco 

exper imentados.  S in  embargo,  según la  s i tuac ión en la  cual  haces despegar  tu  parapente,  

podr ías provocar  reacc iones demasiadas impor tantes ( la ve la  te  adelanta con un r iesgo 

incrementado de p legada) .  La ve la  puede estab i l izarse inmediatamente mediante un 

f renado apropiado durante la  fase de adelantamiento.  L legamos así  de nuevo a  un vuelo  

normal  s in  p legadas.  

Consejo :  para efectuar  una perd ida durante c lases de segur idad,  recomendamos 

enro l lar  suf ic ientemente los  f renos.  De no hacer lo ,  probablemente no se logrará 

rea l izar  l impiamente esta maniobra por  causa de l  t iempo de f renado muy largo para 

l legar  a  una perd ida.  
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Consejo :  normalmente,  en cualqu ier  s i tuac ión de vuelo no cont ro lada,  en par t icu lar  

en la  perd ida as imét r ica,  hay que sol tar  completamente los  dos f renos.  

Pérdida 

El  ALPHA 4 empieza a reacc ionar  muy ráp idamente a las  impuls iones sobre los  mandos,  

pero d ispone s in  embargo de un t iempo de f renado muy largo.  E l lo  da una gran margen de 

conf ianza a los  p i lo tos.  

E l  in ic io  de un pérd ida se cons igue por  un f renado s imétr ico progres ivo de los dos 

mandos.  La ve loc idad de l  a la  d isminuye así  como e l  v iento y e l  ru ido de l  v iento.  Cuando la  

ve loc idad mín ima ha s ido a lcanzada,  e l  a la  pasa pr imero ráp idamente en fase de 

parachuta je.  S i  se s igue actuando sobre los  mandos,  se logra f ina lmente la pérd ida 

completa y e l  a la  bascula  hac ia  at rás.  

E l  ALPHA 4 t iene una fuer te  tendencia a  reco locarse por  s i  so la,  es dec i r  que es d i f íc i l  

mantener  la pérd ida.  En estas condic iones,  es  ju ic ioso enrol lar  var ias veces los suspentes 

de los  f renos para cont ra  restar  la  pérd ida.  

Para esta maniobra,  la  ve la  debe de estar  prev iamente h inchada sobre toda su 

envergadura.  Para e l lo ,  se suel ta  pr imero lentamente los mandos.  Solo cuando se ha 

rea l izado e l  h inchado prev io  que se suel tan de l  todo.   

Parachutaje  

Un vuelo con parachuta je  estab le  no ha pod ido constatarse.  Ver  también e l  capí tu lo  « 

Volar  con una a la  mojada ».  

Aterrizaje 
Los ater r izajes con e l  ALPHA 4 son muy senc i l los  grac ias a una manipu lac ión prec isa y a l  

la rgo tempo de f renado.   

S iempre e leg i r  un ter reno de ater r iza je  despejado con una aprox imación f ina l  ev idente.  

Sólo empieza a f renar  progres ivamente e l  a la  a l  l legar  a l  momento de la  aprox imación f ina l  

para lograr  una t rayector ia  más p lana y entonces t i ra  de los f renos completamente para  

reduc i r  la  ve loc idad de l  a la .  

Atenc ión :  e l  encadenamiento de barrenas a prox imidad del  suelo es pe l igroso ya  

que puede l levar  a un movimiento de péndulo demasiado marcado del  p i lo to .   

Atenc ión :  se t rata  de in tentar  mantener  la  ve loc idad mín ima sobre todo en caso de 

ater r iza je  en una cumbre o durante la  aprox imación f ina l .  

Atenc ión :  in tentar  no de jar  caer  la  ve la  sobre e l  borde de ataque ya que puede 

causar  daños en e l  te j ido y en las costuras.  

Volar con una vela mojada (parachutaje) 
Volando con un a la  mojada,  se corre e l  r iesgo de un parachuta je .  A menudo e l  parachuta je  

es consecuencia de un combinac ión de var ios  factores.  Por  una par te ,  e l  peso de una ve la  

mojada aumenta.  Debido a l  peso super ior ,  e l  ángulo de inc idenc ias es más grande,  lo  que 

por  pr inc ip io  l leva la  ve la  hasta los  l ími tes de l  parachuta je .  Por  ot ra  par te ,  las  gotas de 
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agua sobre e l  a la  t ienen un impacto  negat ivo sobre la  zona l ími te  laminar  en e l  sector  de l  

borde de ataque.  Entonces,  e l  coef ic iente de por tanc ia máxima a lcanzable d isminuye 

sens ib lemente.  S i ,  además e l  a la  mojada es vo lada a l  l imi te  de l  peso in fer ior ,  se 

incrementa e l  ángulo de inc idenc ia y provoca una ve loc idad de vuelo más baja debido a  

una carga a lar  reduc ida.  

Para preveni r  e l  pe l igro de l  parachuta je  con un a la  mojada,  está se deber ía  de f renar  lo  

menos pos ib le  y en n ingún caso hay que hacer  ore jas en estas condic iones.  Otra  medida 

caute lar  cons is te  en ace lerar  l igeramente (  un 25-40%).  Todas estas medidas t ienen como 

efecto un ángulo de inc idenc ia  más ba jo .  

S i  aún así ,  la  ve la  se fuera en parachuta je ,  ún icamente se puede acelerar  con un s is tema 

de acelerador  a p ié .  

Despegue con torno 
El  ALPHA 4 s iendo ext remadamente f iab le  aún s in  v iento,  conv iene también muy b ien para  

e l  despegue con torno.   

E l  despegue con torno só lo  se autor iza s i  :  

•  e l  p i lo to ha rec ib ido una formación para despegue con torno (A lemania só lo . /DHV);  

•  se emplea un torno cuyo cer t i f icado de explo tac ión inc luye la  t racc ión de 

parapentes ;  

•  la  persona que manipu le  e l  torno ha rec ib ido una formación que inc luye la  t racc ión 

de parapentes.  

Vuelo motorizado 
El  ALPHA 4 está homologado para e l  vue lo  motor izado según e l  DULV en las ta l las  25,  28 

y 31.  Ver  también e l  capí tu lo «  Homologac ión ».   

Los e levadores para paramotores están d isponib les en opc ión para e l  ALPHA 4 y  pueden 

emplearse tanto para e l  vue lo  motor izado cómo para e l  vue lo  l ibre .  Por  e l lo ,  v ienen 

equipados de dos puntos de anc la je ,  y así  adaptarse a la  a l tura de anc la je  de l  motor  o  

carr i to .  Los t r imers permi ten opt imizar  e l  compor tamiento durante e l  despegue por  v iento 

nu lo  o  débi l ,  cont ra  restar  e l  par  motor  y a justar  la  ve loc idad de vuelo en todo momento.  

Para e l  vue lo  l ib re ,  los  t r ims pueden b loquearse en los mai l lones de la  s i l la .  Además,  los  

e levadores paramotor  para e l  ALPHA están equipados de un acelerador  convencional  a  

p ié .  

Atenc ión :  e l  ALPHA 4 equipado con e levadores paramotor  homologados por  e l  

DULV só lo  corresponde a la  homologac ión DHV con los t r ims b loqueados en los  

mai l lones de la  s i l la .   

Vuelo acrobático 
El  ALPHA 4 no es conveniente para e l  vue lo  acrobát ico.  
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Mantenimiento, duración de uso y reparaciones 

Plegado 
La ve la  debe de p legarse ca jón por  ca jón para que los refuerzos de los per f i les  en e l  borde 

de ataque se superpongan b ien p lanos.  P legar  después la  ve la  desde e l  borde de fuga 

hac ia  e l  borde de ataque para fac i l i tar  la  sa l ida de l  a i re  que todavía pueda contener .  

además,  desplazando regularmente e l  p legado hac ia la  zona mediana del  a la ,  se impide 

recurr i r  s iempre a los  paneles de l  cent ro.  impide la  compres ión inút i l  y  un p legado 

demasiado apretado.  

Mantenimiento 
Los rayos u l t rav io leta ,  e l  ca lor ,  la  humedad,  e l  agua sa lada,  los  productos de l impieza 

agres ivos,  e l  a lmacenamiento incorrecto así  como todos los  mecanismos repet i t ivos ( roces 

con e l  sue lo)  ace leran e l  procesos de envejec imiento.  La durac ión de v ida de una ve la  

puede pro longarse sensib lemente observando las s igu ientes sugerenc ias:  

•  no exponer  inút i lmente la  ve la  a l  so l  antes y después de un vuelo;  

•  de jar  secar  completamente una ve la  mojada o húmeda dentro,  a temperatura  

ambiente,  o en e l  exter ior ,  a  la sombra;   

•  no exponer  la  ve la  p legada a impor tantes var iac iones de temperatura y  cu idar  que 

la  c i rcu lac ión de a i re sea suf ic iente para impedir  la  apar ic ión de condensac ión ;  

•  en juagar  abundantemente con agua dulce una ve la  que haya estado en contacto 

con agua salada ;  

•  l impiare ún icamente la  ve la  con agua du lce y eventua lmente con un jabón neut ro ,  

en n ingún caso con so lventes ;   

•  qu i tar  con regular idad de los ca jones arena,  ho jas muer tas,  p iedras y n ieve.  

Aber turas con ve lcros están d ispuestos a ta l  e fecto en las  puntas de a la  ;  

•  después de cualqu ier  impacto impor tante (Por  E j .  a ter r izaje  en un árbo l ) ,  l levar  la  

ve la  a  un cont ro l  rea l izado por  un espec ia l is ta ;   

•  no ar rast rar  la  ve la  en e l  sue lo  ;  

•  durante e l  ater r iza je ,  impedi r  los  impactos a l  n ive l  de l  borde de ataque.  

Control anual 
Una nueva ve la  ADVANCE t iene que ser  cont ro lada cada 24 meses.  En caso de uso 

in tens ivo (más de 150 horas de vuelo por  año) ,  ¡un nuevo cont ro l ,  t ras pasar  12 meses 

cómo mucho,  es necesar io  después de l  pr imer cont ro l !  Durante una comprobación genera l ,  

se aver iguan e l  estado de todos los mater ia les  según las ex igentes d i rect ivas y  con e l  

mayor  cu idado.  Después,  se eva lúa e l  es tado genera l  de l  a la  e l  cua l  está cons ignado en 

una ho ja  de prueba.  Encontrarás ot ras informaciones acerca de l  cont ro l  anual  en e l  

presente manual  en e l  cap i tu lo  « Serv ic ios » o  en www.advance.ch.  
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Reparaciones 
Normalmente,  nunca hay que rea l izar  reparac iones en las  ve las uno mismo.  Las d is t in tas  

costuras y los  suspentes fueron fabr icadas con una prec is ión máxima.  Por  eso,  só lo  e l  

fabr icante o un cent ro  de serv ic io  homologado puede co locar  p iezas de repuesto de 

const rucc ión s imi lar  o  ca jones enteros.  En cambio,  e l  reemplazo de suspentes así  como la  

reparac ión de pequeñas roturas (hasta 5  cm) o de pequeños agujeros en e l  te j ido con de 

Ripstop autoadhesivo conten ido en e l  k i t  de reparac ión están autor izados.  En todo caso,  la 

ve la  debe pr imero desplegarse en e l  sue lo  y cont ro larse antes e l  pr imer  vuelo t ras una 

reparac ión o e l  reemplazo de un suspente.  

Desechar 
La protecc ión de l  entorno juega un papel  impor tante en la  e lecc ión de los mater ia les y en 

la  fabr icac ión de un producto ADVANCE. Empleamos exc lus ivamente mater ia les s in pe l igro  

para e l  medio ambiente y que están somet idos a un cont ro l  permanente en cuanto a la 

ca l idad y a l  respecto de l  medio ambiente.  Cuando tu  ve la  l legue a l  f ina l  de su v ida en unos  

cuantos años,  qu i ta  todas las  p iezas metá l icas y l leva los  suspentes,  la  te la  y los  

e levadores a una cent ra l  de inc inerac ión de desechos.  

Datos técnicos 

Ficha técnica 
ALPHA 4  23 25  28 31  

Super f ic ie rea l  m2  23.66 25.59  28.47 31.79 

Super f ic ie proyectada m2  20.27 21.92  24.39 27.23 

Envergadura m  10.60 11.03  11.63 12.29 

Envergadura proyectada m  8 .45 8.79  9 .27   9 .80 

Alargamiento    4 .75    

A largamiento proyectada    3 .52    

Cuerda máxima m  2 .78 2.89  3 .05 3.23 

Cuerda mín ima m  0 .63 0.65  0 .69 0.73 

Peso to ta l  en vuelo kg (2)   55 -  75 65 -  88  78 -  106 96 -  130 

Peso de la  ve la  kg  5 .3  5 .6   6 .1  6 .6   

Cajones    39    

Número de e levadoras  4+1 4+1  4+1 4+1  

Largo de los e levadores cm  44 46  48 50  

Largo máx.  de los suspentes m  6 .74 7.01  7 .39  7 .81 

con e levadores   

Tr imm  non non  non non  
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Abat imiento s imétr ico de los mandos cm  >  55 >  60  >  65 >  65 

Veloc idad min i  (1)  km/h    22 +/ -  1   

Ve loc idad s in  ace lerador  1 km/h    38 +/ -  1   

Ve loc idad con acelerador  1 km/h    47 +/ -  2   

Tasa de caída min i  1 m/s    1 .15     

Abat ida de l  ace lerador  cm  38.4 39.9  42.0 44.4 

F ineza 1    8 .3  +/ -  0 .1   

Paramotor   -  DULV  DULV DULV 

Homologac ión    DHV 1/  EN    

 

1  Valores anal í t icos dependiendo de la  carga a lar ,  de l  p i lo to ,  de la  s i l la  y de la  ta l la  de l  

a la .   

2  P i lo to,  a la,  equipamiento.  

Materiales empleados  
Los mater ia les empleados en la  const rucc ión de l  ALPHA 4 han s ido cu idadosamente 

se lecc ionados para garant izar  a  nuest ras a las  una excelente res is tenc ia  en e l  t iempo. 

Están deten idamente probadas en condic iones rea les de uso.  La durac ión de v ida de un 

ve la  puede var iar  grandemente en func ión de l  cu idado con e l  que se la  usa.  Leer  a  este 

respecto nuest ros consejos en e l  manual  de ut i l i zac ión.  

Borde de ataque : 

New Skytex 6.6  Evolut ion water - repel lent ,  9092 E117,  44 gr /m2  

Extrados : 

New Skytex 6.6  water - repel lent ,  9092 E77A,  44 gr /m2  

Intrados : 

New Skytex 6.6  water - repel lent ,  9017 E77A,  40 gr /m2  

Perfiles principales : 

New Skytex 6.6,  9092 E38A,  44 gr /m2  

Perfiles secundarios : 

New Skytex 6.6,  9017 E38A,  40 gr /m2  

Galón del borde de ataque y del borde de fuga : 

Polyester /Mylar ,  20 mm 
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Galón del borde de ataque Intrados : 

Pol iamida,  16 mm 

Suspentes : 

•  Edel r id  Technora (Aramid)  6843,  240/200/160,  ga lardonados,  2 .1 mm /  1 .9  mm /  1 .5  

mm (pr inc ipa les)  

•  Edel r id  Technora (Aramid) ,  6843,  120,  ga lardonados ,  1.4  mm (2da p lanta)  

•  ·L i ros Dynema,  PPSL 120,  ga lardonados,  1.15 mm (1er  p lanta)  

Elevadores : 

Pol iéster ,  13 mm -  1000 kg 

Mallones : 

Mal lón Rápido,  Inox rost f re i ,  3.5  mm -  750 kg 

Homologación 
El  ALPHA 4 t iene la  homologac ión DHV 1 en TODAS las ta l las ,  con ace lerador .  Las 

conc lus iones de las pruebas se pueden descargar  en www.draconexion.com 

www.advance.ch  o en www.dhv.de .  

Además,  las  ta l las  25,  28 y 31 también t ienen la  homologac ión DULV para e l  vue lo  con 

motor .  Ver  e l  capí tu lo «Vuelo motor izado».  

Las c las i f icac iones de homologac ión só lo  apor tan in formaciones rest r ing idas en cuanto a l  

compor tamiento de vuelo  de un a la  en un a i re  turbu lento y térmicamente act ivo.  La 

c las i f icac ión se basa antes que nada en las maniobras de vuelo ext remo provocadas en 

a i re  ca lmo.  

Durante e l  desarro l lo de una ve la  ADVANCE, se hace par t icular  h incapié en e l  

compor tamiento de vuelo  así  como en e l  manejo,  y  no nos cent ramos exc lus ivamente en la  

prueba de homologac ión.  Así  es  como conseguimos un producto equi l ib rado dotado de l  

cé lebre manejo ADVANCE. Sin  embargo,  deben de respetarse los  márgenes de carga con 

los  que se ha homologado la  ve la.  

Servicio 

ADVANCE Service Centre [Centro de Servicio] 
ADVANCE explota  dos Centros de Serv ic io  prop ios que efectúan cont ro les completos y  

reparac iones de todo t ipo.  Los ta l leres,  s i tuados en Suiza y  en Franc ia ,  son 

estab lec imientos de mantenimiento of ic ia les aprobados por  e l  DHV y d isponen de una 

exper ienc ia  de largo p lazo y de un fuer te  saber-hacer  espec i f ico a los  productos.  

La red de serv ic io  mundia l  de ADVANCE comprende ot ros cent ros autor izados que 

proporc ionan las mismas prestac iones.  Todos los ta l leres emplean exc lus ivamente 

mater ia les ADVANCE or ig ina les.  Encont rarás todas las in formaciones acerca de los 
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cont ro les anuales y las  reparac iones,  así  como las d i recc iones correspondientes,  en 

www.draconexion.com y www.advance.ch .  

Pagina Internet de ADVANCE y DRACONEXION 
En e l las ,  encont rarás informaciones completas y  sus productos así  cómo d i recc iones que 

te  estarán út i les  en caso de dudas.   

También podrás :  

•  re l lenar  la  tar je ta  de garant ía  en l ínea hasta 10 días después de la  compra para  

benef ic iar te p lenamente de la  garant ía ADVANCE, 

•  in formar te  sobre nuevos conoc imientos  acerca de la  segur idad de nuest ros  

productos,  

•  descargar  un formular io de pedida en PDF para e l  cont ro l  anual  por  ADVANCE para 

poder  mandar  tu  ve la ,  

•  encont rar  una respuesta a una pregunta ca l iente en los FAQ (preguntas que se 

hacen a menudo) ,  

•  abonar te  à  la  Newslet ter  ADVANCE para estar  in formado con regular idad de las  

novedades y de los productos.  

Merece la  pena v is i tar  a  menudo la  página In ternet  de ADVANCE, porque la  o fer ta  de 

prestac iones se ampl ía  constantemente.  

Garantía 
En la  garant ía  ADVANCE, nos comprometemos en remediar  los  eventua les defectos de 

nuest ros productos debidos a un defecto en la  fabr icac ión.  Para hacer  va ler  la  garant ía,  

hay que in formar  ADVANCE del  defecto en los  menores p lazos pos ib les y mandar  e l  

producto defectuoso para ver i f icac ión.  Después,  dec id i remos en qué manera remediar  un 

eventua l  defecto de fabr icac ión ( reparac ión,  reemplazo de p iezas o de l  producto) .  Esta 

garant ía es va l ida durante 3 anos a par t i r  de la fecha de compra de l  producto.  

La garant ía  ADVANCE no cubre ot ras pretens iones.  En par t icu lar ,  n inguna prestac ión de la  

garant ía se podrá conceder  por  daños debidos a l  uso negl igente o inapropiado del  

producto (por  E j .  manten imiento insuf ic iente ,  a lmacenamiento inadecuado,  sobre-carga,  

expos ic ión a temperaturas ext remas,  etc . ) .  Lo mismo se apl ica para los  daños resu l tante 

de un acc idente o de un desgaste normal .  

Cada ve la  ADVANCE se ent rega con su tar je ta  de garant ía .  Para que puedas aprovechar  

p lenamente la  garant ía ADVANCE, te  rogamos mandar  la  tar je ta  de garant ía  debidamente 

re l lenada dent ro  de los 10 días que s iguen la  fecha de compra de la  ve la  a  ADVANCE o 

re l lenando e l  formular io  correspondiente en Internet ,  en la rubr ique « Garant ía » .  




